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6.4 主船体内主要船舱的布置

在将主船体内的体积空间从几何上划分为多个围蔽空间之后，我们需要进一
步在划分好的体积空间中，布置不同功能用途的船舱。

对于民用运输船舶而言，主要船舱包括货舱、机舱、压载水舱、油水舱等。
在船舶总布置设计中，保证货舱舱容是设计的出发点。

压载水舱
货舱

机舱
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一、货舱的布置

民用运输船舶的货舱和机舱主要被布置在船舶的中部舱，即双层底内底板之
上，上甲板之下，尾尖舱舱壁之前，防撞舱壁之后。

货舱布置工作主要包括货舱形式，货舱数和货舱舱长的确定。

设计时应保证尽可能大的货舱舱容和尽可能均匀的横舱壁间距。具体货舱布置设计
时，还需要考虑规范和法规以及货物装卸的要求等。

货舱形式
货舱舱长

货舱数

机舱 货舱1 货舱2 货舱3 货舱4 货舱5
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一、货舱的布置

各类运输船舶货舱的具体分舱要求各不相同，但必须满足规范和法规的相关
要求。

1. 考虑规范和法规的要求

 例如，民用运输船舶的横舱壁数量需要满足规范所规定的最少舱壁数。
 例如，当散货船大于150m，装载密度大于1吨每立方米的干货时，破舱稳性应

满足任一货舱破损进水的要求。
 例如，为防止油船海损造成海洋环境污染，油船的货油区横剖面结构、货油舱

舱长及单舱容积需要满足MARPOL和我国法规的具体规定。
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一、货舱的布置

货舱的形式、尺度以及货舱口的大小，必须考虑货物的性质以适宜于货物的
装载和卸载。

 例如，对散货船货舱进行分舱时，需要考虑货物的合理配载，防止船体产生过
大的弯矩和剪力。

 例如，主要用于装运谷物和煤炭的散货船，一般以均匀舱长来布置。
 例如，谷物和矿砂兼运的散货船，为了不使装矿砂时重心过低，初稳性过大，

可采用长短舱组合的布置方式。长舱装谷物，短舱装矿砂，这样不致在载运矿
砂时因重心过低而引起剧烈的横摇。

2. 考虑货物装卸的要求（1/3）
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一、货舱的布置

 例如，集装箱船货舱数目和长度与集装箱
布置有关，其货舱舱长是根据集装箱及导
轨布置而定的。

 例如，对于需要装载钢轨、机车等长大件
货物的杂货船、多用途船等，首先应满足
货物长度的使用要求。

当一个货舱的长度超过0.15倍船长或30m中的大者时，横向结构应予以加强以保证
船体横向强度，并提交相应的技术支持文件。

集装箱2. 考虑货物装卸的要求（2/3）
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一、货舱的布置

 例如，散货船的货舱两舷侧一般都设有顶边舱和
底边舱。作用主要有三点：
(1)减少卸货时的清舱工作量；
(2)可以将散货装满，避免货舱的舷侧顶部出现

三角形空隙地带，减少平舱工作量；
(3)顶边舱和底边舱可用于装载压载水，增加了

压载量，提高了压载重心，可增加压载航行
的首尾吃水和改善压载状态的横摇性能。

顶边舱

底边舱

2. 考虑货物装卸的要求（3/3）
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二、机舱的布置

在总布置设计时，需要在满足货舱舱容的前提下，进一步确定机舱的部位和
长度。

机舱的长度主要是从满足机电设备布置地位出发。
机舱的部位选择是从船舶的整体功能要求出发。
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二、机舱的布置

一般来讲，可以根据机舱所处的部位，可以把船舶分为中机型、中尾机型和
尾机型等。

由于机舱的位置影响到到全船不同区域的布局和上层建筑的位置，进而影响到设计
船的使用效能与技术经济性能，需要格外注意。
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二、机舱的布置

 例如，油船、散货船全部为尾机型，而杂货船、集装箱船、多用
途货船等也多采用尾机型。

货船大多采用尾机型。

 例如，尾机型船可使船体中部方整，有利于装货理货、清舱，货
舱口的布置及船体空间的利用，进而提高货船的经济效益。

 例如，尾机型船可缩短轴系长度，提高轴系效率，降低造价，不
需设轴隧而使舱容有所增加，并有利于结构的连续性与工艺性。

 例如，为满足消防法规规定，液货船必须采用尾机型。

尾机型得到广泛采用，是因为它具有突出的优点。

1. 尾机型
2. 中后机型
3. 中机型
4. 中前机型
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