
 

汽车发动机构造与修理考试题库〔含答案〕 

一、名词解释(每题 3 分〕 

第 1 单元 根底学问

1．压缩比：气缸总容积与燃烧室容积的比值。 

2. 发动机的工作循环：发动机每次将热能转变为机械能的过程。 

3. 活塞环端隙：活塞环装入汽缸后，开口之间的间隙。 

4. 上止点：活塞的最高位置。

5.下止点：活塞的最低位置。 

6. 活塞行程：活塞上下止点之间的距离。 

7. 气缸工作容积：活塞由上止点向下止点运动时，所让出的空间容积。 

8. 气缸总容积：活塞处于下止点时，活塞上部的空间容积。 

9. 燃烧室容积：活塞处于上止点时，或塞上部的空间容积。 

10. 发动机排量：发动机全部气缸的工作容积之和。 

11. 四冲程发动机：曲轴转两周，发动机完成一个工作循环。 

第 3 单元 配气机构 

1. 充气效率：实际进入气缸的颖充量与理论上进入汽缸的颖充量之比。 

2. 气门间隙：气门杆与摇臂之间的间隙。 

3. 配气相位：用曲轴转角表示进、排气门的开闭时刻和开启持续时间。 

4. 气门重叠：在排气终了和进气刚开头时，活塞处于上止点四周时刻，进、排气门同时开

启，此种现象称为气门重叠 

5. 密封干预角：气门座锥角小于气门锥角 0.5-1 度。 

6. 进气持续角：从进气门翻开到进气门关闭，曲轴转过的角度。 

7. 进气提前角：从进气门翻开到活塞处于上止点时，曲轴转过的角度。 

8. 排气迟后角：从活塞处于上止点到排气门关闭时，曲轴转过的角度。 

第 6 单元 汽油机 

1. 过量空气系数：实际供给的空气质量与理论上燃料完全燃烧时所需要的空气质量之比。 

2. 空燃比：空气质量与燃油质量之比。 

第 7 单元 柴油机 

1. 喷油泵速度特性：喷油量随转速变化的关系。 

2. 柴油机供油提前角：喷油泵第一缸柱塞开头供油时，该缸活塞距上止点的曲轴转角。 

二、推断题〔每题 1 分〕 

第 2 单元 曲柄连杆机构 

1. 活塞在气缸内作匀速直线运动。(×) 

2. 多缸发动机的曲轴确定是全支承曲轴。(×) 

3. 活塞在工作中受热膨胀，其变形量裙部大于头部。(×) 



 

 

4. 某些发动机承受活塞销偏置措施，其目的是为了减小活塞换向时的冲击。(√    ) 

5. 假设气环失去弹性，其第一密封面不会建立，但并不影响其其次次密封的效果。(×     ) 

6. 扭曲环的扭曲方向打算于其切口的位置。(√   ) 

7. 连杆杆身承受工字形断面主要是为了减轻质量，以减小惯性力。(√) 

8. 连杆轴颈也叫曲拐。(× ) 

9. 曲轴上回油螺纹的旋向取决于发动机的转向。(√   ) 

10. 直列六缸四冲程发动机，不管其作功挨次为 1-5-3-6-2-4 ，还为 1-4-2-6-3-5，当一缸处于作

功上止点时，其六缸确定处于进气冲程上止点。(× ) 

11. 承受全浮式连接的活塞销，在发动机冷态时，活塞销未必能够自由转动。(√) 

12. 有的发动机在曲轴前装有扭转减振器，其目的是为了消退飞轮的扭转振动。(√) 

13. 铝合金气缸盖装配时，只需在冷态下一次拧紧即可。(√) 

14. 发动机曲轴的曲拐数等于气缸数。(×   ) 

15. 曲杆连柄机构是在高温、高压以及有化学腐蚀的条件下工作的。(√    ) 

16. 气缸垫的作用是保证气缸体与气缸盖结合面的密封，防止漏气、漏水，它属于曲柄-连杆

机构的机体组。(√) 

17. 油底壳〔下曲轴箱〕为了加工便利，一般各处是等深的。(×   ) 

18. 燃烧室容积越大，压缩比越大。(×   ) 

19. 为防止缸盖变形，拧紧缸盖螺栓的步骤是先中间、后四周，一次性按规定力矩拧紧。(×     ) 

20. 连杆轴承响在单缸断火时会明显减弱或消逝。(√   ) 

21. 曲轴主轴承响的缘由之一，可能是由于润滑不良致使轴承合金烧毁或脱落。(√) 

第 3 单元 配气机构 

1. 气门间隙是指气门与气门座之间的间隙。(×) 

2. 进气门头部直径通常比排气门的大，而气门锥角有时比排气门的小。(√) 

3. 凸轮轴的转速比曲轴的转速快一倍。(×   ) 

4. 挺柱在工作时既有上下运动，又有旋转运动。(√) 

5. 气门的最大升程和在升降过程中的运动规律是由凸轮转速打算的。(×    ) 

6. 排气持续角指排气提前角与排气迟后角之和。(×) 

7. 正时齿轮装配时，必需使正时标记对准。(√   ) 

8. 为了安装便利，凸轮轴的轴颈从前向后逐道缩小。(√) 

9. 四冲程六缸发动机的同名凸轮夹角为120。(×   ) 

10. 一般进气门的气门间隙比排气门的间隙略小。(√) 

11. 摇臂是一个双臂杠杆，为了加工便利，一般摇臂的两臂是等长的。(×    ) 

12. 为改善气门的磨合性，磨削气门工作锥面时，其角度应比气门座大0.5~1.0°。(×) 

第 4 单元 冷却系统 

1. 热量直接由气缸壁和气缸盖传给空气的冷却方式叫风冷式。〔√〕 

2. 一般风扇的扇风量主要取决于发动机转速。〔√〕 

3. 风扇在工作时，风是向散热器吹的，以利散热器散热。〔√〕 



 

 

4. 发动机冷却系中应当加的是“软水”   。〔√〕 

5. 蜡式节温器失效后无法修复，应依据其安全寿命定期更换。〔√〕 

6. 当发动机冷却系“开锅”时，应马上翻开散热器盖添加冷却液。〔×〕 

7. 散热器盖中蒸汽阀的弹簧比空气阀的弹簧软。〔×〕 

 

第 5 单元 润滑系统 

1. 润滑系的油路是：集滤器→机油泵→粗滤器→细滤器→主油道→润滑机件。(×     ) 

2. 对负荷大，相对运动速度高的摩擦面均承受压力润滑，所以活塞与气缸壁之间一般也承

受压力润滑。(×) 

3. 润滑系中旁通阀一般安装在粗滤器中，其功用是限制主油道的最高压力。(×) 

4. 细滤器能过滤掉很小的杂质和胶质，所以经过细滤器过滤的润滑油应直接流向机件的润

滑外表。(×) 

5. 曲轴箱的强制通风是靠进气管管口处的真空度，将曲轴箱内的气体排出的。(√     ) 

6. 主轴承、连杆轴承间隙过大会造成油压过低。(√) 

7. 润滑油路中机油压力越高越好。(×   ) 

8. 机油变黑说明机油已经变质。(× ) 

9. 气缸磨损过大会造成机油消耗过多。(√   ) 

10. 粗滤器旁通阀只有在滤芯堵塞时才翻开。(√) 

第 6 单元 汽油机 

1. 汽油泵的泵油量取决于泵膜弹簧的弹力，弹力越大泵油量越多〔×    〕 

2. 化油器量孔流量大小，主要取决于量孔的直径和量孔前后的压力差〔√    〕 

3. 当发动机转速确定时，喉管处的压力随节气门开度增大 而减低〔√   〕 

4. 化油器喷管喷出油量的大小，打算于喉管处的真空度，而喉管处的真空度大小打算于节

气门开度的大小和发动机转速的大小〔√ 〕 

5. 空气质量与燃油质量之比，称为过量空气系数〔×〕 

6. 节气门开度的大小就代表了发动机负荷的大小〔√〕 

7. 标准混合气的混合比最抱负，所以发动机的功率最大，经济性也最好〔×    〕 

8. 主供油装置在中小负荷工况时，随负荷的增大，混合气渐渐变浓〔×〕 

9. 化油器怠速装置的作用是向气缸供给少而浓的混合气〔√   〕 

10. 真空加浓装置起作用的时刻，取决于节气门后的真空度〔√   〕 

11. 发动机在突然进入大负荷时，加速装置必定要起作用〔×   〕 

12. 只要起动发动机，就必需将阻风门关闭〔×〕 

13. 双腔分动式化油器，副腔投入工作，只取决于主腔节气门的开度〔×    〕 

14. α=１．０５～１．１５的混合气称为功率混合气〔×〕 

15. 浮子室针阀关闭不严将会造成混合气过稀〔× 〕 



 

 

第 7 单元 柴油机 

1. 喷入柴油机燃烧室的高压柴油，其高压是喷油器建立的。〔×   〕 

2. 喷油器利用油压翻开喷油孔，利用弹簧关闭喷油孔。〔√〕 

3. 柱塞每循环供油量的大小，打算于柱塞行程的大小。〔×   〕 

4. 喷油泵出油阀上减压环带是为了降低出油压力。〔×〕 

5. 转变喷油泵滚轮体调整垫块的厚度，可以转变供油提前角。〔√   〕 

6. 柴油机各缸喷油间隔角度可通过转变柱塞的有效行程来调整。〔×〕 

7. 柱塞式喷油泵的速度特性，是指当供油拉杆位置不变时，每循环供油量随发动机转速增

加而减小。〔×〕 

8. 调速器的根本原理是在某一转速下，离心件离心力产生的推力与调速弹簧的张力平衡， 

使供油量到达稳定。(√) 

9. 当柴油机扭矩大于柴油机阻力矩时，柴油机转速降低，而离心力推力大于调速弹簧，即

自动加油，以获得的平衡。〔×〕 

10. 柴油机起动时，由于负荷小，发动机转速低，所以要求供油量少。〔×    〕 

11. 柴油机各缸的供油挨次就是发动机的作功挨次。〔√   〕 

12. 调速器高速弹簧的刚度应比低速弹簧的刚度大。〔√   〕 

三、填空题〔每空 0.5 分〕 

第 1 单元 根底学问 

1. 汽油机正常燃烧的三个时期依次是   诱导期、速燃期和补燃期。 

2. 汽油机的不正常燃烧有 爆燃 和 外表点火 两种。 

3. 柴油机燃烧过程可分为   着火延迟期、速燃期、缓燃期和补燃期 四个时期，其中 速燃

期 的长短可把握和改善整个燃烧过程的长短，是把握和改善整个燃烧过程的关键。 

第 2 单元 曲柄连杆机构 

1. 曲柄连杆机构包括机体组、  活塞连杆组  、  曲轴飞轮组  三局部。 

2. 上曲轴箱有三种根本构造形式，即 平分式 、 龙门式 、 隧道式 。 

3. 活塞的构造按其作用可分为 顶部 、 头部 和 裙部 三局部组成，其中引导活塞运

动和承受侧压力的是 裙部 。 

4. 活塞环装入气缸后，其开口处的间隙叫 端隙  ，在环高方向上与环槽之间的间隙叫做 侧

隙 ，活塞环反面与环槽底部之间的间隙叫做 背隙 。 

5. 扭曲环安装时，有内切口的环，其切口向 上 ；有外切口的环，其切口向 下 。 

6. 连杆大头的装合有定位要求，常用的连杆大头定位方式有 锯齿 定位、 套筒 定

位、 止口 定位。 

7. 四缸四冲程发动机的作功程序一般是 1-2-4-3 或 1-3-4-2 ；六缸四冲程发动机的作功程序

一般是 1-5-3-6-2-4 或 1-4-2-6-3-5，其作功间隔角为 120 度。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

8. 作功挨次为 1-5-3-6-2-4 的直列四冲程六缸发动机，当第一缸处在压缩冲程上止点时，二缸

处于 排气    冲程，三缸处于 进气 冲程，四缸处于 作功     冲程，五缸处于 压缩     冲程。9、

活塞环包括 气环 和 油环 两种。 

10. 曲轴的根本组成包括有曲轴前端、    假设干个曲拐 及后端凸缘等。 

11. 有些活塞在裙部开槽，其中横槽叫 绝热槽     ，竖槽叫 膨胀槽     。 

12. 气环第一次密封是靠 气环弹力 产生的，在此前提下的其次次密封是 气体压力

下 产生的。 

13. 校正连杆的变形时，应先校正 扭曲 ，后校正 弯曲 。 

14. 安装活塞环时，镀铬环一般装在 第一道环槽 。 

15. 气缸的正常磨损是：在轴线上呈 锥形 ，最大磨损部位在 活塞处于上止点时，第一道

活塞环所对应的位置 ，在横断面上呈 椭圆形 。 

16. 曲轴轴承径向间隙的常用检验方法有   专用塑料线规检查法 、 通用量具检查 和 手

感检验 。 

17. 曲轴的轴向间隙检查时，可用 百分表 顶在曲轴的 后端 上，再用撬棒将

曲轴前后撬动，观看表针摇摆的数值。 

18. 测量气缸的磨损时，一般检验   上部 、 下部 和 中部 三个位置的最大最小直径差。

第 3 单元 配气机构 

1. 凸轮轴通过正时齿轮由 曲轴 驱动，四冲程发动机一个工作循环凸轮轴转 一 周， 

各气门开启 一 次。 

2. 顶置气门式配气机构的凸轮轴布置有三种形式，它们是凸轮轴下置     、凸轮轴 中置 、

和凸轮轴 上置 。 

3. 气门叠开角是 进气提前角 和 排气迟后角 之和。 

4. 气门间隙是指在  气门杆尾端 与 摇臂 之间留有适当的间隙。气门间隙过大，气门

开启时刻变 迟 ，关闭时刻变  早  。 

5. 气门承受双弹簧构造时，外弹簧刚度较 硬 ，内弹簧刚度较 软 ，且两弹簧的

旋向 相反 。 

6. 曲轴与凸轮轴之间的传动方式有 齿轮传动 、 链条传动 、和 同步齿形带传

动 三种。 

7. 气门弹簧座一般是通过 锁销 或 锁环 固定在气门杆尾端的。 

8. 检验气门与座圈密封性的方法有 铅笔画线检查 、 气门密封检测器检查 和 煤油检

查 。 

9. 调整配气相位的主要方法有 偏移凸轮轴键位法 和 凸轮轴正时记号错位法 。 

 

第 4 单元 冷却系统 

1. 汽车发动机常用的冷却方式有两种，即 风冷 和 水冷 。 

2. 水冷却式发动机工作时，冷却水温度应保持在 80-90 度 范围内。 



 

 

3. 水泵工作时，水泵中有些是静止件，有些是转动件，其中叶轮是 转动件，而自

紧水封是静止件。 

4. 当冷却系中压力过高时，散热器盖中的 蒸汽 阀翻开，而当压力过低时，盖中的

空气 阀翻开，上述两阀翻开时，都是利用 散热器盖 使 散热器 与大气相通。 

5. 风扇的主要作用是提高流经散热器的空气 流速 和 流量 。 

6. 水冷却系中，冷却强度调整装置有 百叶窗 ， 节温器 和 风

扇 。 

7. 节温器是通过转变冷却水的 流量 来调整冷却强度，目前汽车上多承受 石

蜡式 式节温器。 

8. 冷却系大循环的水流路线：水泵   → 缸体水套→ 节温器 → 散

热器 →水泵。 

9. 冷却系小循环的水流路线：水泵 →缸体水套→ 节温器 

→水泵 。 

10. 散热器一般由贮水室和 散热器芯 组成。 

11. 假设蜡式节温器因石蜡漏出而损坏，则节温器的 主  阀门永久关闭， 副 阀门永

久开启，发动机工作时，冷却系的水流只进展  小循环。 

12. 当冷却水温度不高时，风扇离合器处于 分别 状态，而当温度上升时，则处于

接合 状态。 

13. 风扇皮带松紧度偏小将简洁导致冷却系液的温度 偏高 。 

14. 当风扇正确安装时，冷却风应当吹向 散热器 。 

15. 冷却系中所用的冷却水必需是 软水 。 

16. 具有空气、蒸汽阀的散热器盖，其蒸汽阀的开启压力比空气阀的开启压力要 大 。

第 5 单元 润滑系统 

1. 润滑油的作用有 润滑 、 冷却 、 密封 、 清洁 等。 

2. 润滑方式有 压力润滑 、 飞溅润滑 、 综合润滑 等。 

3. 机油泵的作用是将确定 压力 和 流量 的润滑油供到润滑外表，汽车发动机常用的机

油泵有 齿轮泵 和 转子泵 两种。 

4. 东风 EQ6100   汽车发动机润滑系中，流经粗滤器的润滑油流入 主油道 ，流经细滤器

的润滑油流入 油底壳 。 

5. 机油泵上装限压阀的作用是维持 主油道 内油压的正常，当油压过高时，多余的润滑

油经限压阀流回 油底壳 或 机油泵 。 

6. 转子泵有内、外两个转子，工作时 内 转子带动 外 转子转动。 

7. 机油粗滤器上装旁通阀的作用是为了因 主油道堵塞 而断油，当旁通阀翻开时，机油

经此阀流入 主油道 。 

8. 曲轴箱通风方式有 自然通风 和 强制通风 两种。  

9. 曲轴箱的强制通风法是利用 汽缸 的 吸力 作用，使曲轴箱内的气体被吸入 汽 

缸 的。    



 

 

10. 机油滤清器按过滤力气分成   集滤器       、   粗滤器和 细滤器三种。 

11. 发动机冒蓝烟是    烧机油        造成的。 

第 6 单元 汽油机 

1. 汽油机燃料供给系的功用主要是依据          发动机不同工况 的要求不连续地配制出

不同        浓度        和    数量 的可燃混合气。 

2. 汽油机化油器式燃料供给系中，汽油从 油箱 中吸出，经      汽油滤清器

进入        汽油泵 ，再压送到  化油器中去。 

3. 汽油箱盖加装双阀的作用是：当汽油箱内外产生          汽油蒸汽 时，能     与大

气 相通。 

4. 汽油泵进油时，其膜片向下拱曲是由凸轮轴上偏心轮驱动      外摇臂 带动泵膜

拉杆向下运动产生的，压油时，膜片向上拱曲是由 膜片弹簧 的作用产

生的。 

5. 膜片式汽油泵的供油压力，取决于 膜片弹簧的弹力 ，而削减供油脉动现象是靠

空气室上部“空气弹簧”的        膨胀  作用，供油量的大小，则取决于 膜片

行程 。 

6. 膜片式汽油泵在工作时，泵膜上下运动，在此期间，泵膜向     下       拱曲的终点位置不

变，而向 上 拱曲的终点位置是变化的。 

7. 简洁化油器喷管喷油量的多少，取决于        喷管         处真空度的大小，而此处真空度的

大小又取决于 节气门 的大小和 发动机转速 的大小。 

8. 当发动机转速确定时，节气门后面的真空度随节气门开度的增大而  减小     ；当

节气门开度确定时，此真空度随发动机转速上升而         增大 。 

9. 汽油机功率大小的调整是通过转变 节气门开度 从而转变 进气量

来实现的，所以称为功率量的调整。 

10. 过量空气系数α＝１的混合气称为  理论 混合气；α <１的混合气称为 浓

混合气；而α>１的混合气称为 稀 混合气。 

11. 现代化油器的根本装置有 主供油装置 ， 怠速装置 ， 启动装置 ，加

速装置和加浓装置 。 

12. 化油器机械加浓装置起作用的时刻取决于 节气门开度 。 

13. 真空加浓装置起作用的时刻取决于 发动机节气门后真空度 。 

14. 现代化油器承受“平衡式浮子室”，它是使         浮子室 与 空气滤

清器后相通。 

15. 双腔分动化油器，在发动机怠速和小负荷时，由           主腔 单独工作，用的是

少而浓的           混合气，在大负荷和全负荷时， 和    副腔  同时工作，用

的是        多而浓的 混合气。 

16. 排气消声器的作用主要是         降低排气噪声并消退排气中的火焰及火星         。 

17. 现代化油器承受多重喉管，其目的是为了提高 空气流速 改善雾化条

件，同时又使 进气阻力 较小，以加大  进气量 。 



 

 

18. 加速装置承受弹性驱动的好处是：可以防止 驱动件 ，并使 喷油 连

续，转变了加速性能。 

第 7 单元 柴油机 

1. 柴油机燃料供给系由 油箱 、 输油泵 、 喷油泵 、 喷油器 四局部组成。 

2. 柴油机燃料供给系中，其低压油路是从 油箱 到 喷油泵 ，这段油路是由 输油

泵 建立的。 

3. 柴油机燃料供给系中，其高压油路是从   喷油泵 到 喷油器 ，这段油路是由 喷油

泵 建立的。 

4. 喷油器最好的喷油特性是在每一循环供油量中，开头时喷油   少 ，中期喷油 多 ，后

期喷油 少 。 

5. 将柴油喷入燃烧室的部件叫 喷油器 。 按喷油嘴形式分为 孔 式和 轴针 式两

种。其中 孔 式多用于直接喷射式燃烧室， 轴针 式多用于分开式燃烧室。 

6. 喷油器针阀上有两个圆锥面，一个是 乘压 锥面，另一个是 密封 锥面。 

7. 柱塞式喷油泵由 分泵 、 油量调整机构 、 传动机构 、 泵体 四局部组成。 

8. 柱塞式喷油泵的出油阀工作时在 油压 作用下开启，在 弹簧 和 压差 作用下

关闭。 

9. 喷油泵中不行互换的周密偶件有 柱塞 和 柱塞套 ，有 出油阀 和 出油阀

座 。 

10. 柱塞式喷油泵滚轮体的功用是变凸轮轴的 旋转 运动为自身的 直线 运动。滚轮体还

可以用来调整各分泵的 泵油提前角 角和 供油提前角 角。 

11. 柴油机调速器的作用是在柴油机的 转速 转变时，自动地转变 供油量 来维持柴

油机的稳定转速。 

12. 柴油机调速器按其调整范围分 两速调速器 和 全速调速器 两种。 

13. 停顿使用输油泵上的手油泵后，应将手油泵拉柄压下并 旋紧 ，以防止 运动 ， 

影响输油泵工作。 

14. 柱塞副的滑动性试验方法，将柱塞套倾斜 60 度 左右，拉出柱塞全行程的 2/3 左

右。放手后，柱塞应在自重作用下 缓缓 地进入套筒内。 

15. 柱塞的往复直线运动完成了喷油泵的   进油 、 泵油 和 回油 过程。 

16. 喷油泵的油量调整机构的作用是依据发动机      的要求相应地转变喷油泵的       ，并保

证各缸的 均匀全都。 

17. 喷油泵常用的油量调整机构有    拨叉式    式和    齿杆式     式，它们的工作原理都是转

动         柱塞       来转变其与     柱塞套         的相对角位置，从而转变柱塞的 有 效 行 程

来转变喷油泵的供油量。 

四、选择题〔每题 2 分〕 

第 2 单元 曲柄连杆机构 

1. 活塞在工作状态下发生椭圆变形，其长轴在〔 B 〕。 



 

 

A．垂直与活塞销座轴线方向

B．平行与活塞销座轴线方向

C．没有什么具体规律 

2. 扭曲环之所以会扭曲，是由于〔 B 〕。

A．加工成扭曲的 

B．环断面不对称

C．摩擦力的作用 

3. 四冲程六缸发动机的作功间隔角是〔C 〕。 

A．180 B．360 C．120 

4. 连杆大头做成分开式的目的是〔   B 〕。                

A．便于加工 B．便于安装  C．便于定位 

5. 曲轴后端的回油螺纹的旋向应当是〔 A 〕。

A．与曲轴的转动方向一样                            

B．与曲轴的转动方向相反                            

C．与曲轴的转动方向无关 

6. 汽车修理中的圆度是同一截面上〔 D 〕。

A．最大尺寸与该尺寸垂直方向上的直径差

B．最大尺寸与该尺寸垂直方向上的半径差

C．最大与最小尺寸的直径差                      

D．最大与最小尺寸的半径差 

7. 确定气缸圆柱度超限的依据是〔 C 〕。

A．各缸中最大与最小圆柱度的平均值超限

B．各缸圆柱度平均值超限 

C．任一缸圆柱度超限 

8. 发动机汽缸磨损的检验，主要测量其〔   D 〕。

A 直线度和同轴度 B 平行度和平面度 

C 垂直度和圆跳动 D 圆度和圆柱度9.

为了减轻磨损，通常对〔  A 〕进展镀铬。 

A 第一道环 B 全部气环  C 油环 D 气环和油环

10.活塞的最大磨损部位一般是〔   D 〕。 

A 头部 B 裙部 C 顶部 D 环槽 

11.与座孔的曲率半径相比，轴瓦的曲率半径〔 A 〕。 



 

A 大些 B 小些 C 相等  D 可大可小

12.正扭曲环正确的安装方向是〔 C 〕。 

A 外切口向上、内切口向下 B 外切口向上、内切口向上

C 外切口向下、内切口向上 D 外切口向下、内切口向下 

13. 四冲程发动机一个工作循环，曲轴共旋转〔 C 〕。

A 四周 B 三周 C 二周 D 一周 

14. 工作挨次为 1—3—4—2 的发动机，当四缸为压缩行程时，1 缸为〔 D 〕。

A 进气 B 压缩 C 做功 D 排气 

15. 气缸修理尺寸是由〔 A 〕确定的。      

A．磨损最大气缸的最大直径                       

B．磨损最大气缸的最大与最小直径的平均值

C．全部气缸的最大磨损平均值 

16. 活塞环背隙过小，将会造成〔 A 〕。

A．气缸和活塞磨损加剧 

B．背压增大      

C．气缸密封性降低 

17. 与发动机温度有关的异响是〔 C 〕。     

A．曲轴主轴承响 B．连杆轴承响 

C．活塞敲缸响 D．活塞销响 

18. 某发动机在稳定运转时不响，转速突然变化时发出消沉连续的“哐哐”声，转速越高， 

声响越大，有负荷时，声响明显，则此声响为〔   B 〕。 

A．曲轴主轴承响 B．连杆轴承响 

C．活塞敲缸响 D．活塞销响 

第 3 单元 配气机构 

1. 曲轴与凸轴的传动比是〔 C 〕。

A．1∶1 B．1∶2  C．2∶1 

2. 四冲程发动机转度为 2023r/mm 时，则同一气缸的进气门，在一分钟内开闭的次数应当是 

〔 A 〕。 

A．2023 次 B．1000 次 C．500 次 

3. 气门间隙过大，发动机工作时〔 B 〕。 

A. 气门早开 B．气门迟开 C．不影响气门开启时刻 

4. 气门的升程取决于〔 A 〕。 
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