
《二手车鉴定与评估》

学习任务三：车辆的价值评估

单元二：二手车价值的计算（1）                                   
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分类

1.重置成本法

2.现行市价法

3.收益现值法

4.清算价格法
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一、重置成本法

 重置成本法的理论依据

1.重置成本法的基本原理

    任何一个消费者在购买某项资产时，他所愿意支付的价钱，绝对

不会超过具有同等效用的全新资产的最低成本。如果该项资产的价格

比重新建造或购置全新状态的同等效用的资产的最低成本高，投资者

肯定不会购买这项资产，而会去新建或购置全新的资产。也就是说，

待评估资产的重置成本是其价格的最大可能值。
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1）重置成本法的基本要素

（1）二手车的重置成本

    重置成本是购买一项全新的与被评估车辆相同的车辆所支付

的最低金额。按重新购置车辆所用的材料、技术的不同，可把重

置成本区分为复原重置成本（简称复原成本）和更新重置成本

（简称更新成本）。复原成本指用与被评估车辆相同的材料、制

造标准、设计结构和技术条件等，以现时价格复原购置相同的全

新车辆所需的全部成本；更新成本指利用新型材料、新技术标准、

新设计等，以现时价格购置相同或相似功能的全新车辆所支付的

全部成本。
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（2）二手车的实体性贬值

    实体性贬值也称有形损耗，是指机动车在存放和使用过程中，

由于物理原因和化学原因而导致的车辆实体发生的价值损耗，即由

于自然力的作用而发生的损耗。二手车一般都不是全新状态的，因

而大都存在实体性贬值。计量二手车实体有形损耗时，主要根据已

使用年限进行分摊。
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（3）二手车的功能性贬值

    功能性贬值是由于科学技术的发展导致的车辆贬值，即无形损

耗。这类贬值又可细分为一次性功能贬值和营运性功能贬值。

    一次性功能贬值是由于技术进步引起劳动生产效率的提高，现

在再生产制造与原功能相同的车辆的社会必要劳动时间减少，成本

降低而造成原车辆的价值贬值。具体表现为原车辆价值中有一个超

额投资成本将不被社会承认。

    营运性功能贬值是由于技术进步，出现了新的、性能更优的车

辆，致使原有车辆的功能相对新车型已经落后而引起其价值贬值。

具体表现为原有车辆在完成相同工作任务的前提下，在燃料、人力、

配件材料等方面的消耗增加，形成了一部分超额运营成本。
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（4）机动车辆的经济性贬值

    经济性贬值是指由于外部经济环境变化所造成的车辆贬值。所

谓外部经济环境，包括宏观经济政策、市场需求、通货膨胀、环境

保护等。经济性贬值是由于外部环境而不是车辆本身或内部因素所

引起的达不到原有设计的获利能力而造成的贬值。外界因素对车辆

价值的影响不仅是客观存在的，而且对车辆价值影响还相当大，所

以在二手车评估中不可忽视。
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2）重置成本的计算

（1）重置核算法

    重置核算法也称直接法，它是按待评估车辆的成本构成，以现

行市价为标准，计算被评估车辆重置全价的一种方法，也就是将车

辆按成本构成分成若干组成部分，先确定各组成部分的现时价格，

然后相加得出待评估车辆的重置全价。
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重置成本的构成可分为直接成本和间接成本两部分。

直接成本是指直接可以构成车辆成本的支出部分。具体来

说是按现行市价的买价，加上运输费、购置附加费、消费税、

人工费等。

间接成本是指购置车辆发生的管理费、专项贷款发生的利

息、注册登记手续费等。
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①属于所有权转让的经济

行为或为司法、执法部门

提供证据的鉴定行为，可

按被评估车辆的现行市场

成交价格作为被评估车辆

的重置全价，其他费用略

去不计。

②属于企业产权变动的经
济行为（如企业合资、合
作和联营，企业分设、合
并和兼并等），其重置成
本构成除了考虑被评估车
辆的现行市场购置价格外，
还应考虑国家和地方政府
对车辆加收的其他税费
（如车辆购置附加费、教
育附加费、车船使用税等）
并计入重置成本全价。

二手车重置成本全价的构成一般分为以下两种情况
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（2）物价指数法

    物价指数法是在二手车原始成本基础上，通过现时物价指数确

定其重置成本。     计算公式为

车辆重置成本=车辆原始成本×车辆评估时的物价指数车辆购买时
的物价指数       

 或   

车辆重置成本=车辆原始成本×（1+物价变动指数）     

    当被评估车辆已停产或是进口车辆，无法找到现时市场价格时，

这是一种很有用的方法。
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使用物价指数法时应注意以下问题。

①一定要先检查被评估车辆的账面原价。如果购买原价不准确，

则不能使用物价指数法。

②使用物价指数法计算出的值，即为车辆重置成本值。

③物价指数要尽可能选用有法律依据的国家统计部门或物价管理

部门以及政府机关发布和提供的数据，不能选用无依据或不明来源的

数据。

④如果现在选用的指数与评估对象规定的评估基准日之间有一段

时间差，这一时间差内的价格指数可由评估人员依据近期的指数变化

趋势结合市场情况确定。
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3）实体性贬值的估算

（1）观察法

    观察法也称成新率法，指评估人员根据自己的专业知识和工作

经验，通过对二手车实体各主要部件进行观察以及使用仪器测量等

方式进行技术鉴定，并综合分析车辆的设计、制造、使用、磨损、

维护、修理、改装情况和经济寿命等因素，将评估对象与全新状态

相比较，考察由于使用磨损和自然损耗对资产的功能、使用效率带

来的影响，从而判断被评估车辆的实体性贬值的一种方法。其数学

公式表达为

车辆实体性贬值=重置成本×有形损耗率
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（2）使用年限法

    使用年限法指通过确定被评估车辆已使用年限与车辆预期可使

用年限的比率来判断其实体性贬值率（程度），进而估测资产的实

体性贬值的方法。其数学公式表达为

车辆实体性贬值=（重置成本－残值）×已使用年限/规定使用年限

         

式中，残值是指二手车辆在报废时净回收的金额，在鉴定评估中一

般忽略不计。
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（3）修复费用法

    指通过确定被评估车辆恢复原有的技术状态和功能所需要

的费用补偿，来直接确定二手车的有形损耗。这种方法常用于

交通事故车辆的评估。其数学公式表达为

车辆有形损耗=修复后的重置成本－修复补偿费用     
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4）功能性贬值的估算

（1）一次性功能贬值的估算

    在实际评估时，经常遇到的情况是：待评估的车辆现已停产

或是国内自然淘汰的车型，这样就没有实际的市场价，只有采用

参照物的价格用类比法来估算。参照物一般采用替代型号的车辆。

故在与参照物比较，用类比法对原车型进行价值评估时，一定要

了解参照物在功能方面改进或提高的情况，再按其功能变化情况

测定原车辆的价值，总的原则是被替代的旧型号车辆其价格应低

于新型号的价格。这种价格有时是相差很大的。评估这类车辆的

主要方法是设法取得该车型的市场现价或类似车型的市场现价。
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（2）营运性功能贬值的估算

      测定营运性功能贬值的步骤如下。

①选定参照物，并与参照物对比，找出营运成本有差别的内容和

差别的量值。

②确定原车辆尚可继续使用的年限。

③查明应上缴的所得税率及当前的折现率。

④通过计算超额收益或成本降低额，最后计算出营运性功能贬值。
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【例2-4】

    A、B两台8 t载货汽车，重置全价基本相同，其营运成本差别如

下。

           项目            A车        B车

    每百公里耗油量／L      25         22

    每年维修费用／万元     3.5        2.8

求A车的营运性功能贬值。
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    解　按每日营运150 km，每年平均出车日为250天计算，每升油

价7元。则A车每年超额耗油费用为

（25-22）×7×(150/100)×250=7 875（元）

A车每年超额维修费用为     35 000-28 000=7 000（元）

A车总超额营运成本为       7 875+7 000=14 875（元）

取所得税率为33％，则税后超额营运成本为

14 875×（1-33％）=9 966.25（元）

取折现率为11％，并假设A车将继续运行5年，查表得11％折现率5年

的折现系数为3.696。所以，A车的营运性贬值为

9 966.25×3.696=36 835.26（元）≈37 000（元）
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5）经济性贬值的估算

一是导致车辆闲置，在这

种情况下，可通过估计车

辆未来闲置的时间及其资

金成本来估算其经济性贬

值。

二是造成运营成本上升，由

于造成车辆经济性贬值的外

部因素很多，并且造成贬值

的程度也不尽相同，所以在

评估时应在统筹考虑这些因

素的基础上适当地确定经济

性贬值的数额。

外部因素对车辆价值的影响
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